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PREFATA

Va multumim ca ati ales motorul universal pe benzina fabricat de compania
noastra.

Manualul ofera informatii cu privire la functionarea si intretinerea
motoarelor universale pe benzina: R80 R100 R160 R180-3 R200 R210
R225 R270 R300 3R90 R420 R440.

Asigurati-va ca il cititi cu atentie Tnainte de punerea in functiune. Operati
motorul exclusiv conform instructiunilor cuprinse in manual, maximizand

siguranta utilizatorului si randamentul.

Toate informatiile si diagramele cuprinse in prezentul manual se referd la
cele mai noi produse in momentul publicirii. In cazul efectudrii unor
revizii sau a altor modificari ale informatiilor descrise in prezentul manual,
diferite fatd de situatia actuald, compania noastra va aduce clarificarile
necesare. Compania noastra isi rezerva dreptul de a face modificari in
orice moment, fara notificare si fara a-si asuma nicio obligatie. Este strict
interzisa reproducerea integrald sau partiald a publicatiei fara permisiunea

prealabila scrisd din partea companiei noastre.

Prezentul manual este considerat parte integrantd a motorului, insotindu-1

chiar daca acesta din urma este revandut!



MESAJE PRIVIND SIGURANTA

Siguranta ta si a celorlalti reprezinta un aspect foarte important. Va punem
la dispozitie in prezentul manual mesaje importante privind siguranta
functionarii motorului pe benzind. Va rugdm sa cititi cu atentie aceste
informatii.

Mesajele de siguranta va avertizeaza asupra potentialelor pericole pentru
dumneavoastra si pentru ceilalti. Fiecare mesaj de siguranta este precedat
de un simbol de alertd. Va prezentam in cele ce urmeaza simbolurile

utilizate:

LA NI INEBINu omiteti instructiunile! RISC DE ACCIDENT
MORTAL sau RANIRE GRAVA.

ATENTIE! Nu omiteti instructiunile! RISC DE RANIRE.

INSSUINPVNIN Nu omiteti instructiunile! Motorul sau alte bunuri
pot fi deteriorate.

NOTA! Prezentare informatii importante.
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MASURI DE SIGURANTA

1. MASURI DE SIGURANTA

in cazul nerespectirii instructiunilor, indici
posibilitatea invalidarii garantiei si producerii unor
accidente care vizeaza atit personalul cat si
echipamentul folosit de citre acesta.

Va rugam sd acordati o atentie deosebita urmatoarelor aspecte:

1. Setati motorul exclusiv conform indicilor de putere mentionati in manualul
utilizatorului. Nu supraincarcati/supraturati motorul, nu-l porniti cu
sarcind mica si la turatie redusa timp indelungat.

2. Utilizati o marca agreata de benzina / motorind. Combustibilul nu trebuie
sa prezinte depuneri si va filtrat inainte de utilizare. Pastrati curatenia in
interiorul rezervorului de combustibil; schimbati periodic uleiul.

3. Verificati periodic unitatea, racordurile, iar daca suruburile sunt bine
fixate. Strangeti-le daca este necesar.

4. Curatati periodic elementul filtrului de aer, schimbati-1 cand este necesar.

5. Motorul este racit cu aer, in consecinta curatati periodic radiatorul,
capacul ventilatorului si ventilatorul pentru ca motorul sé se poata raci in
mod normal.

6. Operatorul va fi familiarizat cu principiul de functionare si structura
motorului pe benzina, fiind instruit sa efectueze o oprire de urgenta si sa
utilizeze toate elementele de control. Motorul va fi actionat exclusiv de
catre personalul calificat. Efectuati operatii periodice de mentenanta.
Rezolvati din timp problemele aparute. Nu porniti motorul in cazul in
care acesta functioneaza defectuos.

7. Porniti motorul intr-un loc bine ventilat, mentinand o distanta de cel putin

un metru fatd de peretii cladirii sau alte echipamente, evitand



MASURI DE SIGURANTA

contactul cu posibilele surse de aprindere precum benzina, chibriturile
$. a. pentru a evita producerea unui incendiu.

8. Alimentarea cu combustibil se va efectua intr-o zona bine ventilata cu
motorul oprit; in locul de alimentare cu benzina sau de depozitare a
acesteia, fumatul este interzis; se va evita producerea flacarilor
deschise sau scanteilor.

9. Nu umpleti rezervorul peste limita indicata pentru a evita scurgerea
combustibilului. Daca observati o scurgere de combustibil, curatati bine
locul inainte de a porni motorul.

10.Nu puneti motorul in functiune in interiorul cladirilor sau incintelor.

11.Toba de esapament atinge temperaturi inalte In timpul functionarii
motorului chiar si dupd oprirea motorului. Nu o atingeti niciodata,
pericol de arsuri. Transportati sau depozitati motorul numai dupa racirea
completa a acestuia.

12.Etichetd avertisment privind siguranta:
Va rugam sa cititi cu atentie eticheta de avertizare inainte de a utiliza
motorul. Compania noastra nu 1si asuma nici o responsabilitate in cazul
unor accidente care provoaca ranirea persoanelor sau deteriorarea
echipamentelor prin nerespectarea acestei etichete de avertizare.

(/A WARNING | [ /A WARNING |

‘ Verificati daca la nivelul suprafetelor

Cititi manualul
utilizatorului cu
atentie Tnainte de
folosirea motorului

sunt scurgeri/stropi de combustibil.
Alimentati unitatea cu combustibil
nainte de pornirea motorului.

J =7

PARGHIE PORNIRE
JOJA DE ULEI

BUSON DE GOLIRE
5 o



DESCRIEREA PIESELOR

Il. DESCRIEREA PIESELOR
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DESCRIEREA PIESELOR
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CONECTAREA BATERIEI

IIl.CONECTAREA BATERIEI

Folositi o baterie de 12 V, peste 18 AH, conectati conductorul pozitiv la
borna releului de pornire si conectati conductorul negativ la surubul de
montare a motorului, la surubul bazei sau la un alt punct cu impamantare
al motorului (vezi urmatoarea fig.)

Verificati punctul de conectare al bateriei; asigurati-va ca este strans si nu
prezintd urme de rugind. Dacd este ruginit, curatati-l si efectuati
conectarea.

RELEU DE PORNIRE

FIR CATOD (-)

AVERTISMENT]

Bateria poate degaja gaz exploziv, evitati contactul cu surse de aprindere (scantei,

flacari deschise, tigari). Incarcarea si utilizarea se va produce in incinte bine ventilate.

2) Bateria contine acid sulfuric (electrolit). Contactul cu pielea sau ochii poate provoca
arsuri grave. in caz de contact cu pielea, clititi abundent cu api; in caz de contact
cu ochii, clititi cu apa timp de cel putin 15 minute si sunati imediat un medic.

3) Electrolitul este otrivitor. in caz de ingestie, beti cantititi mari de api sau lapte si
continuati tratamentul cu lapte de magneziu sau ulei vegetal si sunati la un medic.

4) A nu se lisa la indeména copiilor.

1) Nu adiiugati api de la robinet in baterie in loc de api distilats,
in caz contrar, durata de viata a bateriei se va scurta.

2) Nu adiugati api distilati peste marcajul nivelului superior al electrolitului, in caz
contrar electrolitul se poate scurge provocind deteriorarea motorului. in cazul in
care scurgerea se produce asigurati-va ca spalati suprafetele afectate cu apa.

3) Asigurati-vii ci nu conectati cablurile bateriei in ordine inversi, in caz contrar se
poate produce un scurtcircuit sau declansarea intreruptorului.



INSPECTIE PRE-OPERARE

IV. INSPECTIE PRE-OPERARE
1. ULEI DE MOTOR

Utilizati ulei pentru motor in 4 timpi pe benzina cu clasificarea service
API clasa SE sau echivalent. Verificati intotdeauna eticheta service API
de pe recipientul de ulei asigurandu-va ci sunt mentionate literele SE
sau un echivalent.

Pentru uz general se recomanda GRADE SAE DE VASCOZITATE

utilizarea uleiului SAE 10W-30. Va

prezentam In diagrama alte grade de

vascozitate si intervalele termice

medii de utilizare. 20 |0 2 % 60, & 10§F

20 10 o o] 21 a0 40T

TEMPERATURA MEDIULUI AMBIANT

Verificare nivel ulei
Metoda de verificare:
1) Extrageti joja si curatati-o.
2) Reintroduceti joja 1n orificiul de umplere cu ulei fara a o insuruba si
verificati nivelul uleiului.
3) Daca nivelul uleiului este prea scazut, completati pana la nivelul maxim
cu tipul de ulei de motor recomandat.
4) Reinstalati joja.
5) Capacitate ulei de lubrifiere: 80 100 0,35L
160 180-3 200 210 225 0,5L
270300390 420440 1,0L



INSPECTIE PRE-OPERARE

JOJA DE ULEI

BUSON DE GOLIRE

NIVEL iNFERIOR ULEI

Atunci cind unitatea functioneaza fara ulei suficient existd riscul
unor deteriordri grave ale motorului pe benzind; defectiunile
provocate in acest mod nu sunt acoperite de garantie.

2. FILTRU DE AER

Demontati capacul filtrului si verificati elementul acestuia pentru a va
asigura ca este curat si intact. Curatati-1 sau nlocuiti-1 dupa caz (vezi

Eaéina 22: mentenanta filtrului de aer).

Nu porniti niciodata motorul fara filtru de aer, in caz contrar se
poate produce uzura grava a motorului; defectiunile provocate in
acest mod nu sunt acoperite de garantie.

3. RECOMANDARE PRIVIND COMBUSTIBILUL

1) Scoateti capacul rezervorului si verificati nivelul combustibilului.

2) Daca nivelul este prea scazut, alimentati rezervorul. Va rugdm sa
retineti cd nu trebuie sa adaugati combustibil peste umarul
rezervorului.

e 10



INSPECTIE PRE-OPERARE

1) In anumite conditii benzina este extrem de inflamabila si exploziva.

2) Alimentarea cu combustibil se va efectua intr-o zona bine ventilata
cu motorul oprit. in locul de alimentare cu benzini sau de
depozitare a acesteia, fumatul este strict interzis;

3) Nu umpleti rezervorul peste limita indicata (combustibilul nu
trebuie sd patrunda in gatul de umplere). Dupa realimentare,
asigurati-va ca ati fixat bine capacul rezervorului de combustibil.

4) Aveti grija sa nu varsati combustibil in timpul realimentarii.
Combustibilul virsat sau vaporii de combustibil se pot aprinde. in
cazul in care observati ca s-a viarsat combustibil, asigurati-va ca
zona este uscatia inainte de a porni motorul.

5) Evitati contactul repetat sau prelungit cu pielea sau inhalarea

vaporilor de combustibil. A nu se lasa la indeména copiilor.

NIVEL MAXIM UMAR UMPLERE COMBUSTIBIL

COMBUSTIBIL

.

Capacitate rezervor combustibil: 80 100 2L
160 180-3 200 210225 3,6 L
270300 5.4L

390420440 6,5L

e 11



INSPECTIE PRE-OPERARE

INSTIINTARE

Combustibilul poate deteriora vopselurile pe baza de ulei si plasticul.

se v

Aveti grija sa nu varsati combustibil in timpul realimentérii. Daunele
datorate scurgerilor de ulei, indiferent de natura acestora nu sunt
acoperite de garantie.

Sunetul de ,,bataie usoara” sau de ,,explozie cu scintei” poate fi auzit
atunci cand motorul este supraincarcat. Este normal. Acest aspect nu
trebuie sa va ingrijoreze.

Daca auziti un sunet de tip ,,bataie” sau ,explozie cu sciantei” la o
viteza constanta sub sarcina normald, schimbati marca benzinei; in
cazul in care astfel de fenomene se repetid, apelati la ajutorul

distribuitorului; in caz contrar motorul poate fi deteriorat.

INSTIINTARE

Atunci cind motorul ruleaza si percepeti un sunet continuu de
,bitaie” sau de ,,explozie cu scintei” motorul a suferit deterioriri.
Anomaliile caracterizate prin acest tip de sunete, datorate unei

utiliziri incorecte, nu sunt acoperite de garantie.

e 12



PORNIREA

V. PORNIREA MOTORULUI

1. Puneti ventilul de alimentare cu combustibil in pozitia ,,PORNIT” (deschis).

VENTIL DE ALIMENTARE

INCHIS ——"DESCHIS

2. Trageti maneta soc in pozitia ,,OPRIT” (inchis). In cazul

in care motorul pe benzina este fierbinte, nu inchideti socul.

e 13



PORNIREA MOTORULUI

3. Deplasati putin maneta de acceleratie spre stanga.

MANETA DE ACCELERATIE

4. PORNIREA MOTORULUI s
1) Demaror: S MOTOR
Puneti comutatorul motorului in ON (:]

pozitia ,,PORNIT” (deschis).

Trageti usor de manerul / i
OFF '

demarorului pana cand simtiti

rezistentd, apoi brusc.

INSTIINTARE

Nu ldsati manerul demarorului i —
,»Sa scape“ si sa loveasca motorul.

Aduceti-1 usor in pozitia initiala

pentru a preveni deteriorarea | =/ MANER
> &/ DEMAROR

demarorului

e 14 -



PORNIREA

2) Pornire electrica

Aduceti comutatorul motorului in

pozitia ,,START” si tineti-1 acolo pana

A . COMUTATOR
cand motorul pe benzind porneste. MOTOR

Atunci cand motorul porneste, lasati
comutatorul motorului sa revind in
pozitia ,,PORNIT”.

INSTIINTARE

Nu folositi demarorul mai mult

de 5 secunde, in caz contrar acesta se poate defecta. In cazul in care
motorul nu porneste, eliberati comutatorul si asteptati 10 secunde

inainte de a trage de demaror din nou.

e 15



RULAREA MOTORULUI

VI. RULAREA MOTORULUI

1. Preincalziti motorul si impingeti Inapoi maneta de soc in pozitia
»PORNIT”.

MANETA SOC

2. Deplasati maneta de acceleratie in pozitia corecta permitand astfel
motorului pe benzina sa functioneze la viteza necesara.

MANETA DE ACCELERATIE

ALARMA ULEI MOTOR

Alarma ulei-motor este proiectatd s functioneze atunci cand uleiul de

motor din interiorul carterului este insuficient. Lipsa uleiului de motor

poate deteriora motorul. Odata ce nivelul din interiorul carterului atinge un

nivel prea scdzut, alarma ulei-motor va opri automat motorul pentru ca

acesta sa nu sufere deteriorari in timp ce comutatorul motorului este inca

in pozitia ,,PORNIT”.

e 16



RULAREA MOTORULUI

INSTIINTARE

in cazul in care nu puteti reporni motorul, verificati nivelul uleiului de
motor inainte de oricare alta verificare.

INTRERUPATOR (Tip cu pornire electrici)

Intrerupatorul va realiza oprirea automat pentru a proteja circuitul de
incarcare al bateriei in cazul in care are loc un scurtcircuit sau o conectare
incorecta a polilor bateriei.

Indicatorul verde din interiorul intrerupatorului va indica intreruperea
circuitului. Dupé identificarea avariei si efectuarea depanarii, apasati
butonul intrerupatorului pentru a-1 porni.

FUNCTIONARE LA ALTITUDINE iNALTA

La mare altitudine, amestecul standard aer-combustibil va fi prea
PUTERNIC. Performanta va scadea, iar consumul de combustibil va
creste. Un amestec foarte puternic va murdari bujia, pornirea devenind mai
greoaie. Performantele la mare altitudine pot fi imbunatatite prin
modificari specifice efectuate la nivelul carburatorului. Daca utilizati
intotdeauna masina de tuns la altitudini de peste 1000 de metri, solicitati
distribuitorului dumneavoastra sa efectueze respectivele modificari.

INSTIINTARE

Motorul modificat cu utilizare la altitudine se poate deteriora grav in
zonele cu altitudini sub 1000 de metri din cauza supraincalzirii,
deoarece raportul siu de amestec este prea mic pentru functionarea
in zone cu altitudini joase. in cazul in care carburatorul a fost
modificat pentru altitudini inalte, raportul amestecului aer-
combustibil va fi prea slab pentru o utilizare la altitudine joasa.
Functionarea la altitudini sub 1000 de metri cu un carburator
modificat poate cauza supraincialzirea motorului si poate duce la

deteriorarea grava a motorului.

e 17 o



OPRIREA MOTORULUI

Vil. OPRIREA MOTORULUI

In caz de urgentd, impingeti comutatorul motorului in pozitia ,,OPRIT*.
Careguld, va rugam sa procedati dupa cum urmeaza:

1. Tmpingeti la dreapta maneti de acceleratie in pozitia pentru viteza
mica.

MANETA DE ACCELERATIE

2. Impingeti comutatorul motorului in pozitia ,,OPRIT*.

(=)
PoRNITHT{ _COMUTATOR
- MOTOR
&
/ I
OPRIT
3. Setati ventilul de alimentare in VENTIL DE ALIMENTARE

pozitia ,,OPRIT*.

INSTIINTARE

Oprirea brusca la viteza mare sub
sarcina grea este strict interzisa, in caz
contrar se pot produce avarii.

e |8




SISTEM DE CONTROL AL ESAPAMENTULUI

VIill. SISTEM DE CONTROL AL ESAPAMENTULUI

Atunci cand motorul este pornit sunt emise diferite gaze: monoxid de

carbon, oxid de azot si hidrocarburi; in anumite conditii, oxidul de azot si
hidrocarburile vor reactiona chimic producand fum. Monoxidul de carbon
este si acesta toxic, astfel incat controlul esapamentului este foarte

important. in vederea mentinerii emisiilor in limita normativelor standard

este necesar sa acordati atentie urmatoarelor aspecte:

1. Mentenanta

Operatiunile de mentenantd a motorului se vor efectua periodic in
conformitate cu programul de mentenantd din manual. Programul de
mentenanta este alcatuit pe baza utilizarii normale in conditii normale, iar
daca acesta este utilizat in la sarcind mare, in conditii de praf sau umezeala

sau la temperaturi ridicatd, servisarea motorului trebuie efectuata mai des.

2. Probleme care afecteaza sistemul de esapament
1) Pornire dificila sau oprire dificila.

2) Viteza instabild de mers 1n gol.

3) Scoate un fum negru sau consuma prea mult combustibil
4) Productie slaba de scantei sau inversare.

5) Se aprinde prea devreme.

In cazul in care va confruntati cu oricare dintre problemele de mai sus
apelati la ajutorul distribuitorului;

e 10 o



MENTENANTA

IX. MENTENANTA

Motorul trebuie supus unor operatiuni de mentenanta corespunzatoare in vederea asigurarii
unei functiondri sigure, economice si fara probleme, respectand totodata mediul inconjurator.
Pentru ca motorul pe benzina sa se mentind in stare bund de functionare, operatiunile de
mentenanta trebuie desfasurate periodic. Urmatorul program de intretinere si procedurile de
inspectie de rutina trebuie urmate cu atentie

Frecventd De ficcare Prima lund sau Dupa aceea, la fiecare in fiecare an sau
data primele 20 de ore| 3 luni sau dupa fiecare |dupa fiecare 100
. de functionare 50 de ore de de ore de
Articole ) functionare
functionare
Ulei de motor Verificare v
Realimentare
inlocuire v N
Ulei reductor (daca | Verificare nivel \
este instalat) ulei
Inlocuire v N
Filtru de aer Verificare V
Curatare N
Inlocuire N
cupa de depozitare Curatare N
(daca este instalata) :
Bujie Verificare — N
reglare
Parascantei Curatare v
Ralanti (daca este Verificare — N
instalat)** reglare
Joc supape Verificare-reglare \
k.
Rezervor combustibil Curitare J
si '
filtru combustibil **
Circuit combustibil | Verificare La fiecare 2 ani (se va schimba daca este necesar)
Chiulasa, piston Curbéta!i dep. de <225cc, La fiecare 125h
carbon
- =225cc, La fiecare 250h
* Aceste articole trebuie inlocuite ori de cate ori este necesara inlocuirea.
** Aceste articole trebuie intretinute si reparate de catre dealer-ul nostru autorizat, cu exceptia cazului in care
proprietarul dispune de unelte adecvate si de pregatirea tehnica de specialitate pentru desfasurarea operatiunilor de
mentenanta mecanica.

INSTIIN

® Dacid motorul pe benzind functioneaza frecvent la temperaturi ridicate sau cu sarcini grele, schimbati uleiul la fiecare 25 de
ore.

® Dacid motorul functioneaza frecvent in conditii de praf sau in alte circumstante severe, curatati filtrul de aer la fiecare 10 ore;
Daca este necesar, schimbati filtrul de aer la fiecare 25 de ore.

® [ ucririle de mentenantd vor trebui initiate conform orarului de desfasurare a acestora sau la ora indicata ca mai sus, in
functie de evenimentul care deschide cronologia.

e D0 o



MENTENANTA

e Dacd ati ratat ora programata pentru o operatiune de mentenantd a motorului,

efectuati oEeratiunea restanta cat mai curand iosibil.

Opriti motorul inainte de servisare. Pozitionati motorul pe o suprafata
plana si scoateti capacul bujiilor pentru a preveni pornirea motorului.
Nu porniti niciodata motorul intr-o inciipere slab ventilata sau intr-o
incinta inchisa; asigurati-va ca zona de lucru este bine ventilata. Gazele
de esapament provenite de la motor pot contine CO otravitor, inhalarea
acestea poate provoca sincope, pierderea cunostintei si chiar moartea.

2. METODA MENTENANTA
1) Inlocuirea uleiului de motor (a se vedea pagina 9 pentru a consulta metoda)
Scurgeti rapid si complet uleiul de motor atata timp cat motorul este inca incalzit.
(1) Scurgeti rapid si complet uleiul atita timp cat motorul este inca suficient de cald.
Reinstalati busonul de golire si Insurubati-1 bine.
(2) Umpleti rezervorul cu uleiul de motor specificat pana la marcajul superior.
(3) Montati la loc capacul gurii de umplere.

INSTIINTARE

Nu aruncati recipientele cu ulei sau uleiul de motor in pubelele de
gunoi sau la nivelul solului. Pentru a proteja mediul, va sugerim sa
depozitati uleiul de motor uzat intr-un recipient inchis ermetic si sa il
eliminati la centrul local de reciclare.

BUSON DE GOLIRE
\

|
SAIBA



MENTENANTA

2) Intretinerea filtrului de aer

Un filtru de aer murdar poate restrictiona patrunderea aerului in carburator.
Pentru a mentine carburatorul in conditii bune de functionare, va rugam
sd curatati periodic elementrul filtrant. Dacad motorul functioneaza in

conditii extreme (praf), lucrarile de mentenanta trebuie efectuate mai des.

AVERTISMENT

Nu curitati niciodata elementul filtrant cu benzini sau cu detergenti

cu Eunct de aErindere scazut: pericol de explozie.

Nu porniti niciodatid motorul fara filtru, deoarece aerul poluat cu
murdarie si praf care intra in motor poate accelera uzura acestuia.
(1) Scoateti capacul filtrului si scoateti elementul filtrant.

(2) Filtru de hartie: Spalati filtrul cu detergentii obisnuiti folositi in
gospodarie si apa calda (sau solventi de curatare neinflamabili sau cu
punct de aprindere ridicat) si ulterior uscati-1.

Filtru din spuma: Inmuiati-1in ulei de motor curat pana cand ajunge la
saturatie. Stoarceti excesul de ulei, in caz contrar, motorul va produce
fum 1n faza de pornire.

(3) Curatati capacul filtrului si suprafata interioara cu o carpa umeda,
evitand patrunderea prafului in carburator.

(4) Montati la loc filtrul si puneti capacul filtrului.

3) Bujie

Tip bujie: FORTC/F6TC/F7RTC/E7TC

in vederea asigurarii unei functionari normale a motorului, decalajul
bujiei trebuie ajustat corect, iar bujia nu trebuie sa prezinte depuneri.

(1) Scoateti capacul bujiei.
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MENTENANTA

(2) Indepartati murdaria de la baza bujiei. CHEIE BUJIE
(3) Demontati bujia cu o cheie tubulara pentru \%
CAPAC BUIJIE
bujii. - :
] . I

(4) Verificati vizual bujia. Curatati-o cu o perie

de otel. Daca izolatorul este deteriorat, J@"

inlocuiti bujia.

(5) Masurati jocul bujiilor cu ajutorul unei lere. W

Jocul ar trebui sa fie de 0,7 ~ 0,8 mm. *_ .70-0.80mm

Daca este necesara reglarea, indoiti cu grija

——
P
—

electrodul lateral.

(6) Verificati daca garnitura bujiei este n stare
buna. Insurubati piesa manual pentru a nu
forta filetul.
(7) Insurubati mai intai bujia cu mana si apoi strangeti-o
cu ajutorul unei chei tubulare pentru bujii pentru a comprima garnitura.
-- Daca folositi o bujie noua, rasuciti inca o 1/2 de turd dupa comprimarea
garniturii.

-- Dacd reinstalati o bujie deja folosita, rasuciti cu 1/8-1/4 de tura.
AVERTISMENT

Nu atingeti toba de esapament atata timp cat motorul pe benzina este in
functiune; asteptati ca aceasta sa se opreascid/raceasca pentru a evita
producerea de arsuri.

INSTIINTARE

Bujia trebuie stransa cit mai fix pentru a evita supraincingerea si

deteriorarea motorului.

e D3 o



TRANSPORT SI DEPOZITARE

X. TRANSPORT S1 DEPOZITARE

Transportati unitatea numai cu ventilul de alimentare cu combustibil in
pozitia ,,OPRIT”. Transportati sau depozitati motorului numai daupa ce s-a
racit suficient pentru a evita provocarea unor arsuri sau incendii.

Nu inclinati motorul pentru a evita scurgerea combustibilului in timpul
transportului. Combustibilul varsat sau vaporii de combustibil se pot
aprinde provocand incendii.

Daca motorul nu functioneaza o perioada lunga de timp, asigurati-va ca il
depozitati in mod corespunzator.

1. Asigurati-va cd spatiul de depozitare este uscat si curatat de praf.

2. Puneti ventilul de alimentare cu
combustibil 1n pozitia ,,OPRIT”,
puneti un recipient corespunzator sub
carburator (conform fig.).

3. Deschideti robinetul de combustibil
pentru a scoate complet benzina din
rezervor.

4. Reinstalati busonul de golire ulei si

strangeti-1.
BUSON DE GOLIRE ULEI CARBURATOR

AVERTISMENT

in anumite conditii combustibilul este extrem de inflamabil si
exploziv. Evitati contactul cu fumul si alte surse de aprindere (scintei,
etc.) in locul de operare.

5. Scurgeti uleiul din motor.

6. Scoateti bujia. Adaugati in cilindru aproximativ o lingura de ulei nou
de motor. Inclinati motorul pentru a distribui uleiul de motor in mod
uniform. Reinstalati bujia.

7. Demaror electric: Scoateti bateria si depozitati-o intr-un loc uscat si
ricoros. Incdrcati-o lunar.

8. Acoperiti motorul pentru a evita patrunderea prafului in interior.
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TRANSPORT SI DEPOZITARE

Va recomandam sa efectuati operatiile de mentenantd in conformitate cu
urmatorul tabel la reutilizarea dupa depozitare.

Operatiile de mentenanta sunt recomandate pentru a preveni pornirea

Timp de d it R P
tp de depozitare dificila a unitatii.

1 luna Nu necesita pregatire.

1-2 luni Scurgeti benzina uzata si adaugati benzina proaspata.

Scurgeti benzina uzata si adaugati benzina proaspata.
2 luni— 1 an Scurgeti benzina (1) din cupa carburatorului. Scurgeti
benzina (2) din paharul de sedimentare.

Scurgeti benzina uzatd si adaugati benzina proaspata.

Scurgeti benzina (1) din cupa carburatorului.

peste 1 an Scurgeti benzina (2) din paharul de sedimentare.

Cand perioada de depozitare s-a incheiat, scurgeti in prealabil benzina
uzata intr-un recipient adecvat inainte de a adauga benzina proaspata.

Slabiti surubul de golire ulei si goliti complet benzina din carburator intr-un recipient
corespunzator si insurubati la loc surubul de golire ulei. Extrageti paharul de sedimentare
dupa ce ati Inchis ventilul de alimentare cu combustibil si completati cu benzina paharul de
sedimentare. in cele din urma, puneti la loc paharul de sedimentare si insurubati-I.
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DEPANARE

XIi. DEPANARE
1. DIFICULTATI LA PORNIRE (La utilizarea demarorului):

AVARIE

CAUZA

REMEDIERE

Scanteie normald de bujie

Ceva in nereguld cu sistemul de alimentare.

Alimentarea cu combustibil nu este continua
sau nu exista

Nu exista suficient combustibil in
rezervor si ventilul de alimentare cu
combustibil este inchis.

Umpleti rezervorul cu combustibil,
deschideti ventilul de alimentare cu
combustibil.

Orificiul de aerisire de la nivelul

capacului gurii de umplere este infundat

Curatati orificiul de aerisire.

Ventilul de alimentare cu combustibil
este infundat

Curatati ventilul

Orificiul principal debit de ulei nu
functioneaza corespunzator
sau este infundat.

Reglati pozitia sau curatati orificiul
prin suflare.

Poantoul nu se inchide corect sau
orificiul demarorului este infundat.

Demontati poantoul si reparati-1
sau curatati-1 prin suflare.

Flotorul este deteriorat sau incrustat.

Reparati flotorul

Alimentarea cu combustibil

Combustibilul este prea murdar sau inlocuire
deteriorat
Apa a patruns in combustibil. inlocuire

Prea mult combustibil in motor

Goliti combustibilul in exces,

Compresie normala a cilindrului

aprindere si volanta.

< . R
= uscati electrozii bujiei.
2 . Selectati marca de combustibil
o |Marca de combustibil nu corespunde d - d
21 adecvata, care corespunde
& |cerintelor . .
’ cerintelor specifice.
.9 .2 . . . .
E g Depuneri semnificative de carbon si < -
= = 2= g s . ; Curétare completa.
) 5| £ |murdirie in jurul electrozilor.
) = g < E
s E 3} é =] .. . . .
S g = S 2 |Electrozii sunt arsi, grav deteriorati sau inlocuiti bujia
s . .. h . t .
E o= o= izolatorii sunt deteriorati.
= 2El2g
3 S ol|l& o . . . -
= =88 Electrozi neadecvati. Reglati la valoarea corecta.
<
g A
‘g S .g Linia de 1nalta tensiune este deteriorata. |Inlocuire
=]
2 2
2| £ ) ) ————
2 E |, #?| x |Bobinadeaprindere este deteriorata. Inlocuire
= . . s .
< e g Magnetoul pierde din forta magnetica. |Inlocuire
S g| o
ERCH - o - .
g Z 5 Distanta anormala intre bobina de L
a e Reglati distanta
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DEPANARE

AVARIE

Sistem normal de alimentare cu

Compresie anormala a cilindrului.
combustibil.

Bujie normala.

CAUZA REMEDIERE
Inelul pistonului este uzat pdna la |+ .
. . - Inlocuire
sau chiar peste limita de uzura.
Inelul pistonului este rupt. inlocuire

Inelul pistonului este incrustat.

Curatati depunerile de carbon.

Bujia nu este montata strans sau nu
dispune de garnitura.

Strangeti folosind o garnitura.

Scapari de aer intre blocul cilindrilor
si chiulasa.

Verificati garnitura cilindrului = si
planeitatea suprafetei prin care blocul
cilindrului intra 1n contact cu
chiulasa

Strangeti suruburile chiulasei in
ordinea prevazuta pentru cuplul de
strangere.

Scapari de aer la nivelul supapelor

Verificati valva. Joc si strangere,
reparati problema daca este necesar.

Daca motorul nu porneste in continuare, duceti motorul la dealerul nostru
autorizat pentru reparatie.

AVERTISMENT

al bujiei cu mana uda.

Atunci cind testati bujia, nu tineti niciodata firul de inalta tensiune

Asigurati-va ca nu exista scurgeri de combustibil in afara motorului

si cd bujia nu este umeda de la combustibil.

Pentru a preveni incendiul, evitati contactul cu orice sursa de

aprindere la nivelul orificiului de montare a bujiilor.

DIFICULTATI LA PORNIREA MOTORULUI (La utilizarea demarorului):

ARTICOLE CAUZA REMEDIU
Verificati conexiunea bateriei Conexiune Corectati
improprie

Verificati bateria

coroziune

Bateria nu se incarca sau
incarcarea este insuficienta,

Verificati intrerupatorul,
incdrcati bateria sau inlocuiti-o.
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2. PUTEREA DE IESIRE A MOTORULUI PE BENZINA ESTE INSUFICIENTA:

AVARI
E

CAUZA

REMEDIU

Atunci cand acceleratia creste, viteza creste lent sau chiar scade si
opreste rularea

conducta de combustibil este infundata

Aer la nivelul conductei de combustibil sau| Evacuati aerul sau curatati

conducta de combustibil

corespunzator

Orificiul principal debit ulei nu este reglat

Reglati din nou

La nivelul carburatorului, orificiul
poantoului si orificiul principal
debit ulei sunt infundate.

Curatati prin suflare

infundat.

Ventilul de alimentare cu combustibil este

Curatati, inlocuiti piesa
deterioratd

de ardere.

Depuneri abundente de carbon in camera

Curatati depunerile

Sistem de alimentare cu combustibil

cu carbon.

Toba si teava de esapament sunt imbacsite

Curatati depunerile

Filtrul de aer este infundat.

Curatati elementul filtrant.

Conducta de admisie prezinta scurgeri

Reparare sau inlocuire

uzat

Pistonul, cilindrul sau inelul pistonului este|inlocuiti piesa uzati

Scapari de aer de la suprafata prin care
blocul cilindrilor intra in contact cu
chiulasa.

inlocuiti garnitura cilindrului

mic.

Jocul supapelor este prea mare sau prea

Reglati din nou

Compresie slaba

Etanseitate precara a supapei.

Reparare

3. MOTORUL PE BENZINA NU RULEAZA CORESPUNZATOR:

AVARI CAUZA REMEDIU
E
Pistonul, cilindrul sau inelul pistonului este N o <
Inlocuiti piesa uzata
foarte uzat. ’
[
‘s i i orifici i i N
= Boltul de piston si orificiul bolfului de piston fnlocuiti pistonul sau bolful de
< |sunt foarte uzate. . ’
2 piston
‘q;: Capul mic al bielei este foarte uzat. Inlocuiti biela
=S .
n Rulment}ll cu role pentru arborele principal al fnlocuiti rulmentul cu role
arborelui cotit este uzat. ’
Motorul se incinge prea mult Cautati cauza avariei
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Depuneri abundente de carbon in camera de

Curatati depunerile

mai departe

E
» & |ardere
5 E ; — - P . —
g=i- Marca de benzind necorespunzatoare sau Inlocuiti cu un tip de benzina
< s |calitate scdzutd a benzinei adecvat

Prezenta apei in camera flotorului Curatare

o . - . e
s g Decalaj necorespunzator al electrozilor bujiei Reglare
.Q< <« A - . . . . . . “ A .. .
3 @ |Ceva in neregula cu bobina de inductie si asa | Verificati si inlocuiti piesele

deteriorate
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4. OPRIRE BRUSCA IN TIMPUL RULARII:

AVARIE

Oprire brusca in timpul rularii.

CAUZA REMEDIU
= . o . o
o |S-a terminat combustibilul Completati rezervorul cu combustibil
e
<
5 |Carburatorul este infundat Verificati conducta de alimentare cu
E combustibil si curétati-o
® =
3 :."i Flotorul curge Reparare
£ 2 - T
Q
2 g Poantoul este blocat Dfem'onte‘m camera flotorului si
»n S eliminati-o
BPJ 1a este perforat.a sau scurtcircuitata inlocui ti bujia
din cauza depunerilor de carbon
o
e .
S N s
3 Electrodul lateral al bujiei a cedat fnlocuiti bujia
g
&
3 Sarma de inalta tensiune a cedat Reparare prin sudura
£ - - -
pé Bobm? dé aprindere este perforatd sau tlocuifi bobina de aprindere
7] scurtcircuitata
Cablul ﬁénel de mand atinge corpul |Aflati unde este punctul de contact si
motorului lizolati-1
= . - -
=< Cilindrul este serios perforat, far Reparati sau inlocuiti piesele deteriorate
supapa a cedat

5. MOTORUL PE BENZINA SE SUPRAIN

CALZESTE

AVARIE CAUZA REMEDIU
Ulei insuficient Completati rezervorul cu ulei de motor
Teava de esapament blocata Curatati teava de esapament
3}
]
ﬁ' Carcasa prezinta scurgeri Reparati piesa deteriorata
b
% Aripioarele de racire sunt blocate de materii Curatati aripioarele de racire
= straine
=
° Ventilatorul de racire functioneaza Reinstalati unitatea corect
,E precar/defectuos
B Deformarea bielei provoaca uzura laterald a o s
s ; R o ) Inlocuiti biela
£ pistonului si a bucsei cilindrului
L
& Cilindrul, pistonul sau inelul pistonului este uzat|
g si in consecinta cilindrul loveste carterul Inlocuiti piesele uzate
£
=}
=

Reglarea regulatorului motorului pentru a
obtine viteze mari este necorespunzatoare.

Reglati regulatorul motorului

Rulmentul principal al arborelui cotit s-a ars

Inlocuiti rulmentul principal
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6. PREZENTA UNUI ZGOMOT ANORMAL iN TIMPUL
FUNCTIONARIT MOTORULUI

AVARIE CAUZA REMEDIU
Pistonul, inelul pistonului sau cilindrul este |inlocuiti piesa uzata
EN uzat
3 Biela, boltul de piston si orificiul boltului de|~ o <
H - § ’ ’ Inlocuiti piesa uzata
= piston sunt uzate
% Gatul principal al arborelui cotit este uzat ~ |inlocuiti rulmentul
=

Inelul pistonului este rupt

Inlocuiti inelul pistonului

Se aud sunete de batai
metalice atunci cand are loc

arderea anormald

Depuneri abundente de carbon in camera de
ardere

Eliminati depunerile de carbon

Distanta prea mica electrozi - bujie

Ajustati distanta electrozilor

Prea mult combustibil

Verificati piesele adiacente, cum
ar fi carburatorul

Marca de combustibil nu corespunde
cerintelor

Inlocuiti combustibilul

Motorul se supraincalzeste

Gasiti cauza avariei si eliminati-o

Alta

Joc nepermis al supapelor

Ajustati distanta valvelor

Volantul nu este conectat strans la arborele
cotit

Conectati strans
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SPECIFICATII

XIl. SPECIFICATII

1. R80 R100 R160 R180-3 R200 R210 R225
1) SPECIFICATIE PRINCIPALA

Model
X . R8O R100 R160 R180-3 R200 R210 R225
Specificat
(L><l><i) (mm) [310%290%[310%290x 390%320x345 / 445x320%345 (Electric)
300 300
Greutate proprie 10 10 16/18 (Electric)
(kg)
Tip ITlotor pe in4 timpi, OHV, Monocilindru
benzina
Cilindree (cc) 79 ‘ 98 ‘ 163 ‘ 179 ‘ 196 ‘ 212 | 223
Raport d? 9.0:1
compresie
Alezaj x Cursa 52x37 56x40 68x45 65%x54 68x54 7055 70%58
(mm)
Putere maxima 1,4/3600 | 1,8/3600 | 3,4/3600 |3,5/3600 | 4,0/3600 | 5.2/3600 | 5,5/3600
de iesire
(kKW/r/min)
Cuplu maxim 3.6/2500 | 4.7/2500 | 9,0/2500 |9.52500 | 112500 | 12/2500 | 13/2500
(Nr.m/r/min)
Sistem de racire Aer fortat-racire
Sistem de Aprindere tranzistor-magneto (Apr.Contr.Tranz.)
aprindere
Bujie ESTC ‘ E7TC ‘ BP6ES(NGK)/F6RTC(NHSP)/F6TC/FTRTC/FTTC
Sistem de Ungere prin barbotaj
lubrifiere
Rotatia s . .
: In sens invers acelor de ceasornic
arborelui —
Priz.Put.
ACTUALIZARE DATE:
Articole Date tehnice
Joc bujie 0,7-0,8 mm
Joc supapa (motor racit) IAdmisie: 0.10-0.15mm. Esapament: 0,15-0,20 mm
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SPECIFICATII

2) CUPLU SURUBURI PRINCIPALE

80/100 160/180-3/200/210/225
. Iu
Articole Specificatii Cup Cuplu
pecificatii Stringere . . P
g Specificatii Strangere
Nem | Kg*m Nem| Kg*m
Surub biela M6x25 12 12 M6x1,25 3 3
(special)
Surub chiulasa M8x55 32 3,2 M10x1,25 35 35
Piulita volanta M12x1,5 55 55 M14x1.5 85 8,5
(special)
Piulita fixare arbore culbutor M6x0,5 10 1,0 M6x0,75 10 1,0
Stift culbutor Mo6x1 24 2.4 M8x1,25 24 2.4
(special)
Surub carter M6x25 11 1,1 M8x1,25 28 2,8
1) SPECIFICATIE PRINCIPALA
Model
. - R270 R300 R390 R420 R440
Specificatie
N 415%392x425/ .
(LxIxi) (mm) 4653027425 (Blactricy | +157413*440/465x415x440 (Electric)
. 31/33 .
Greutate proprie (kg) 26 (Electric) 32/34 (Electric)
Tip motor pe benzina in 4 timpi, OHV, Monocilindru
Cilindree (cc) 270 301 | 389 20 | 438
Raport de compresie 8,5:1
Alezaj x Cursa (mm) 77x58 80x60 88x64 90x66 92x66
Putere maximi de 5,6/3600 7,5/3600 8,2/3600 11,2/3600 | 11,8/3600
iesire (kW/r/min)
Cuplu maxim 16,8/2500 18/2500 23/2500 25/2500 27/2500
(Nr.m/r/min)

Sistem de racire

Aer fortat-racire

Sistem de aprindere

Aprindere tranzistor-magneto (Apr.Contr.Tranz.)

Bujie

BP6ES(NGK)/F6RTC(NHSP)/F6TC/F7TRTC/FTTC

Sistem de lubrifiere

Ungere prin barbotaj

Priz.Put.

Rotatia arborelui —

In sens invers acelor

de ceasornic
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ACTUALIZARE DATE:
Articole Date tehnice
Joc bujie 0,7-0,8 mm

Joc supapa (motor racit)

Admisie: 0,10-0,15mm. Esapament: 0,15-0,20

2) CUPLU SURUBURI PRINCIPALE:

Cuplu strangere

Articole Specificatii
N-m Kg'm
Surub biela M8x1,25 (special) 15 1,5
Surub chiulasa M10x1,25 45 4.5
Piulita volanta M16x1,5 (special) 95 9,5
Piulita fixare arbore culbutor M6%0,75 10 1,0
Stift culbutor M8x1,25 (special) 24 24
Surub carter M8x1,25 28 2,8
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SCHEMA ELECTRICA

XIil. SCHEMA ELECTRICA

1.Motor electric cu demaror cu sistem de protectie a uleiului

Comutator — combinatii

IG | E [ ST | BAI

OFF 0 | O

PORNIT [ BL[NEGRU [ Br | MARO

START 0] o [Y [GALBEN | W |ALB
PORNIRE MOTOR

RELEU DE PORNIRE BATERIE

BOBINA DETASABILA BI/W w

INTRERUHATOR DE CIRCUIT

y DIODA

BOBINA DE '
APRINDERE

w
BUIIE w

SENZOR DE ULEI

PROTECTIE ULEIL

CUTIE DE CONTROL

Cu sistem de protectie a uleiului
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SCHEMA ELECTRICA

2. Motor fara pornire electrica cu sistem de protectie a
uleiului

Bl | NEGRU
Y | GALBEN
G | Verde

BOBINA DE INDUCTIE E

COMUTATOR MOTOR
BUJIE = @)

SENZOR DE ULEI

PROTECTIE ULEI
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XIV. LISTA PIESE CONSUMABILE SI ACCESORII

LISTA PIESE CONSUMABILE: PIESA ACCESORIE:
GARNITURA CARTER SUPORT

GARNITURA CARCASA CHIULASA BARA FORTARE
GARNITURA CHIULASA

GARNITURA CARBURATOR

GARNITURA IZOLATIE
CARBURATOR
GARNITURA FILTRU DE AER

GARNITURA GURA ESAPAMENT

BUIJIE
DEMAROR

GHIDAJ ELEMENT DE ETANSARE
ELEMENT DE ETANSARE ULEI
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	MESAJE PRIVIND SIGURANȚA
	AVERTISMENT! Nu omiteți instrucțiunile! RISC DE ACCIDENT MORTAL sau RĂNIRE GRAVĂ.
	ATENTIE!         Nu omiteți instrucțiunile! RISC DE RĂNIRE.
	INSTIINTARE! Nu omiteți instrucțiunile! Motorul sau alte bunuri pot fi deteriorate.
	NOTA!             Prezentare informații importante.

	CUPRINS
	I. MĂSURI DE SIGURANȚĂ
	AVERTISMENT! În cazul nerespectării instrucțiunilor, indică posibilitatea invalidării garanției și producerii unor accidente care vizează atât personalul cât și echipamentul folosit de către acesta.

	II. DESCRIEREA PIESELOR
	(80 100)

	III. CONECTAREA BATERIEI
	1) Bateria poate degaja gaz exploziv, evitați contactul cu surse de aprindere (scântei, flăcări deschise, țigări). Încărcarea și utilizarea se va produce în incinte bine ventilate.
	2) Bateria conține acid sulfuric (electrolit). Contactul cu pielea sau ochii poate provoca arsuri grave. În caz de contact cu pielea, clătiți abundent cu apă; în caz de contact cu ochii, clătiți cu apă timp de cel puțin 15 minute și sunați imediat un ...
	3) Electrolitul este otrăvitor. În caz de ingestie, beți cantități mari de apă sau lapte și continuați tratamentul cu lapte de magneziu sau ulei vegetal și sunați la un medic.
	4) A nu se lăsa la îndemâna copiilor.
	1) Nu adăugați apă de la robinet în baterie în loc de apă distilată,
	în caz contrar, durata de viață a bateriei se va scurta.
	2) Nu adăugați apă distilată peste marcajul nivelului superior al electrolitului, în caz contrar electrolitul se poate scurge provocând deteriorarea motorului. în caz cazul în care scurgerea se produce asigurați-vă că spălați suprafețele afectate cu apă.
	3) Asigurați-vă că nu conectați cablurile bateriei în ordine inversă, în caz contrar se poate produce un scurtcircuit sau declanșarea întreruptorului.

	IV. INSPECȚIE PRE-OPERARE
	1. ULEI DE MOTOR
	Utilizați ulei pentru motor în 4 timpi pe benzină cu clasificarea service API clasa SE sau echivalent. Verificați întotdeauna eticheta service API de pe recipientul de ulei asigurându-vă că sunt menționate literele SE sau un echivalent.
	Verificare nivel ulei
	Atunci când unitatea funcționează fără ulei suficient există riscul unor deteriorări grave ale motorului pe benzină; defecțiunile provocate în acest mod nu sunt acoperite de garanție.

	2. EPURATOR
	Nu porniți niciodată motorul fără epurator, în caz contrar se poate produce uzura gravă a motorului; defecțiunile provocate în acest mod nu sunt acoperite de garanție.

	3. RECOMANDARE PRIVIND COMBUSTIBILUL
	1) În anumite condiții benzina este extrem de inflamabilă și explozivă.
	2) 1. Alimentarea cu combustibil se va efectua într-o zonă bine ventilată cu motorul oprit. În locul de alimentare cu  benzină sau de depozitare a acesteia, fumatul este strict interzis;
	3) Nu umpleți rezervorul peste limita indicată (combustibilul nu trebuie să pătrundă în gâtul de umplere). După realimentare, asigurați-vă că ați  fixat bine capacul rezervorului de combustibil.
	4) Aveți grijă să nu vărsați combustibil în timpul realimentării. Combustibilul vărsat sau vaporii de combustibil se pot aprinde. În cazul în care observați că s-a vărsat combustibil, asigurați-vă că zona este uscată înainte de a porni motorul.
	5) Evitați contactul repetat sau prelungit cu pielea sau inhalarea vaporilor de combustibil. A nu se lăsa la îndemâna copiilor.
	INSTIINTARE
	Combustibilul poate deteriora vopselurile pe bază de ulei și plasticul. Aveți grijă să nu vărsați combustibil în timpul realimentării. Daunele datorate scurgerilor de ulei, indiferent de natura acestora nu sunt acoperite de garanție.
	Sunetul de „bătaie ușoară” sau de „explozie cu scântei” poate fi auzit atunci când motorul este supraîncărcat. Este normal. Acest aspect nu trebuie să vă îngrijoreze.
	Dacă auziți un sunet de tip „bătaie” sau „explozie cu scântei” la o viteză constantă sub sarcină normală, schimbați marca benzinei; în cazul în care astfel de fenomene se repetă, apelați la ajutorul distribuitorului; în caz contrar motorul poate fi de...
	Atunci când motorul rulează și percepeți un sunet continuu de „bătaie” sau de „explozie cu scântei” motorul a suferit deteriorări.
	Anomaliile caracterizate prin acest tip de sunete, datorate unei utilizări incorecte, nu sunt acoperite de garanție.


	V. PORNIREA MOTORULUI
	Nu lăsați mânerul demarorului „să scape“ și să lovească motorul.
	Aduceți-l ușor în poziția inițială pentru a preveni deteriorarea demarorului
	Nu folosiți demarorul mai mult
	de 5 secunde, în caz contrar acesta se poate defecta. În cazul în care motorul nu pornește, eliberați comutatorul și așteptați 10 secunde înainte de a porni demarorul din nou.

	VI. RULAREA MOTORULUI
	ALARMĂ ULEI MOTOR
	INSTIINTARE
	În cazul în care nu puteți reporni motorul, verificați nivelul uleiului de motor înainte de oricare altă verificare.
	ÎNTRERUPĂTOR (Tip cu pornire electrică)
	FUNCȚIONARE LA ALTITUDINE ÎNALTĂ
	Motorul modificat cu utilizare la altitudine se poate deteriora grav în zonele cu altitudini sub 1000 de metri din cauza supraîncălzirii, deoarece raportul său de amestec este prea mic pentru funcționarea în zone cu altitudini joase. În cazul în care ...

	VII. OPRIREA MOTORULUI
	Oprirea bruscă la viteză mare sub sarcină grea este strict interzisă, în caz contrar se pot produce avarii.

	VIII. SISTEM DE CONTROL AL EȘAPAMENTULUI
	1. Mentenanță
	2. Probleme care afectează sistemul de eșapament

	IX. MENTENANȚĂ
	AVERTISMENT
	Opriți motorul înainte de servisare. Poziționați motorul pe o suprafață plană și scoateți capacul bujiilor pentru a preveni pornirea motorului. Nu porniți niciodată motorul într-o încăpere slab ventilată sau într-o incintă închisă; asigurați-vă că zon...
	2. METODĂ MENTENANȚĂ
	Nu aruncați recipientele cu ulei sau uleiul de motor în pubelele de
	gunoi sau la nivelul solului. Pentru a proteja mediul, vă sugerăm să depozitați uleiul de motor uzat într-un recipient închis ermetic și să îl eliminați la centrul local de reciclare.
	Nu curățați niciodată filtrul epuratorului cu benzină sau cu detergenți punct de aprindere jos: pericol de explozie.
	INSTIINTARE
	Nu porniți niciodată motorul fără epurator, deoarece aerul poluat cu murdărie și praf care intră în motor poate accelera uzura acestuia.
	AVERTISMENT
	INSTIINTARE Nu atingeți toba de eșapament atâta timp cât motorul pe benzină este în funcțiune; așteptați ca aceasta să se oprească/răcească pentru a evita producerea de arsuri.
	Bujia trebuie strânsă cât mai fix pentru a evita supraîncingerea și deteriorarea motorului.


	X. TRANSPORT ȘI DEPOZITARE
	Nu înclinați motorul pentru a evita scurgerea combustibilului în timpul transportului. Combustibilul vărsat sau vaporii de combustibil se pot aprinde provocând incendii.
	AVERTISMENT
	În anumite condiții combustibilul este extrem de inflamabil și exploziv. Evitați contactul cu fumul și alte surse de aprindere (scântei, etc.) în locul de operare.

	XI. DEPANARE
	● Atunci când testați bujia, nu țineți niciodată firul de înaltă tensiune al bujiei cu mâna udă.
	● Asigurați-vă că nu există scurgeri de combustibil în afara motorului și că bujia nu este umedă de la combustibil.
	● Pentru a preveni incendiul, evitați contactul cu orice sursă de aprindere la nivelul orificiului de montare a bujiilor.

	XII. SPECIFICAȚII
	1. 80 100 160 180-3 200 210 225
	2. 270 300 390 420 440

	XIII. SCHEMA ELECTRICĂ
	1. Motor electric cu demaror cu sistem de protecție a uleiului
	2. Nr. Motor electric cu demaror cu sistem de protecție a uleiului




